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Z
ahvaljujuÊi valu demilitarizacije pul-
ska obala konaËno Êe se osloboditi
okova ratne i vojne luke, joπ iz vre-

mena Austro-Ugarske, zatim faπistiËke Ita-
lije, potom JNA odnosno JRM-a te na
kraju Hrvatske vojske, πto Êe joj omoguÊi-
ti nov i ubrzan razvoj, u skladu s prirod-
nim ljepotama, na putu do jake i prepoz-
natljive turistiËke destinacije Sredozemlja.
Upravo raspisivanje meunarodnoga nat-
jeËaja za projekt Brijuni rivijera, sredinom
rujna, te izbor najboljeg arhitektonskog
rjeπenja za ureenje pulske rive, jamËe po-
Ëetak toliko potrebne i æeljene preobrazbe
pulske luke, na zadovoljstvo onih koji æive
uz more, od mora i za more na jugu Istre.
Projekt Brijuni rivijera kojem su vjetar u
jedra do bræega cilja dali nedavnim potpi-
som premijerka Jadranka Kosor i istarski

æupan Ivan JakovËiÊ, teæak je oko dvije
milijarde kuna, a na povrπini od 114 hek-
tara, na Ëetiri lokacije, faæanske Pinete,
Hidrobaze nadomak Pule i otoka Sv. Ka-
tarina zajedno s poluotokom Monumenti
u sklopu pulske luke, predvia elitne tu-
ristiËke, nautiËke i ugostiteljske sadræaje.
U Pineti koja se nalazi nasuprot brijun-
skog otoËja u sklopu faæanske opÊine,
predvia se izgradnja hotela s Ëetiri ili pet
zvjezdica s ukupno 650 postelja.
Na Hidrobazi, na krajnjem sjeverozapad-
nom dijelu Pule, jugoistoËno od Brijuna,
izgradili bi se hoteli s Ëetiri zvjezdice,
ukupnoga kapaciteta tisuÊu postelja.
Otok Sveta Katarina i kompleks devastira-
nih bivπih vojarni i austrougarskih zdanja
pod paskom konzervatora, na Monumen-
tima, postali bi nautiËki raj s dvije marine

s ukupno 600 vezova namijenjenih i me-
gajahtama, dok bi na kopnu utoËiπte naπ-
lo 1200 plovila na suhom doku. Tu bi se
izgradio i hotel s pet zvjezdica s 200 pos-
telja te kompleks luksuznih i razliËitih sa-
dræaja poput gourmet centra za jahtaπe
dubljega dæepa i visokih prohtjeva.
Otok Sv. Katarina, s negdaπnjim vojnim
zdanjima, povezana je mostom s Monu-
mentima, a pogled iz ovoga dijela luke pu-
ca prema pulskoj rivi i drevnoj Areni, za-
tim Muzilu, najpoznatijoj bivπoj vojnoj
utvrdi na Jadranu, koji za sada nije obuh-
vaÊen ovim projektom, te na svjetski poz-
nato i slavno otoËje Brijuni. 

Mjesto za prihvat velikih jahti
Ravnatelj tvrtke Brijuni rivijera Ratomir
IviËiÊ najavljuje moguÊnost dovrπetka iz-
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gradnje nautiËkoga centra do konca 2013.
odnosno poËetka 2014. godine, Ëime Êe se
znatno podiÊi kvaliteta nautiËkoga turiz-
ma i nautiËke ponude, ne samo Istre veÊ i
Hrvatske. Po njegovim rijeËima, nakon iz-
bora najboljega ponuditelja investitora,
poËet Êe izrada urbanistiËkih i detaljnih
planova ureenja za spomenute lokacije,
πto je uvjet dobivanja prava graenja, sluæ-
nosti i zakupa te dodjele koncesija za dvi-
je marine na 50 godina. Ove dvije marine,
rijeπit Êe problem hrvatskoga nautiËkog
turizma jer Êe omoguÊiti i prihvat velikih
jahti od 60 do 120 metara, πto je kroniË-
na bolest naπe nautiËke ponude, iako Êe
najveÊi dio vezova biti za plovila od 20 do
50 metara. Upravo zbog ovoga problema,
vlasnici megajahti odlazili su na zimovanje
u grËke marine, tako da Êemo ih izgrad-

napisala Iris Roje ÆupanoviÊ
snimke Brijuni rivijera

aktualno | Brijuni rivijera

Pulski zaljev, kao jedan od najveÊih gradskih zaljeva
na Mediteranu koji se prostire na 16 kilometara,
za dvije do tri godine postat Êe moderan,
visokokategoriziran turistiËko-nautiËki centar

NautiËari
umjesto
vojske 

Ratomir IviËiÊ
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njom ovoga nautiËkog centra zadræati na
naπoj obali. U prilog tomu ide nam odliË-
na cestovna i zraËna povezanost, πto je os-
novni preduvjet za zainteresirane Ëarter
kompanije i agencije. Nadalje, treba orga-
nizirati jake tehniËke servise i zbog pred-
vienih 1200 suhih vezova koji Êe biti
smjeπteni u bivπem kamenolomu kako se
ne bi nagrdila lijepa panorama. GUP je
predvidio razne prateÊe sadræaje - od hote-
la s pet zvjezdica, specijaliziranih restorana
i ugostiteljskih sadræaja - tako da se plani-
ra brendirani gastrocentar Pule, ne samo
za goste marina veÊ i Pule jer Êe taj dio bi-
ti povezan πetnicom s novoureenom pul-
skom rivom. Time prvi put u povijesti Pu-
le otvaramo sjeverno pulsko priobalje jav-
nim sadræajima, πto je poËetak gospodar-
ske valorizacije Pule, njezine obale i prio-
balja. Ovim nautiËkim centrom Pula Êe
se, i kao riznica povijesne i kulturne baπti-
ne, jaËe pozicionirati kao nautiËka desti-
nacija za male, srednje i najveÊe brodice.
„Æelimo spoj odræivoga naËina razvoja i
valorizacije bivπe neperspektivne vojne
imovine koja ustupa pred nautiËkim raz-
vojem i napretkom tritisuÊljetne Pule“,
napominje IviËiÊ dodajuÊi kako nove iz-
gradnje neÊe biti, veÊ Êe se temeljem kon-
zervatorske podloge graevinski interveni-
rati na postojeÊim zdanjima, dok Êe se
ukloniti ona za koju struka utvrdi da ne
spadaju u spomeniËku baπtinu.

Destinacija nepoznata
Direktor TuristiËke zajednice Istarske æu-
panije Denis IvoπeviÊ i autor knjige Nau-

tiËki turizam Hrvatske, koja je bila obavez-
na literatura koncem devedesetih na Po-
morskom fakultetu u Splitu, istiËe kako je
nautiËki turizam najviπe neiskoriπteni seg-
ment hrvatske turistiËke ponude. Knjigu
je napisao 1995. godine kada je predloæio
razvoj naπega nautiËkog turizma do 2012.
godine, no zakljuËuje kako se malo toga
realiziralo buduÊi da se Hrvatska nije
odredila kao pomorsko-nautiËka destina-
cija. „Nije li apsurd da Crna Gora radi
luksuznu marinu za megajahte, a Hrvat-
ska s ogromnim nautiËkim potencijalima
koje nude Pula, Zadar, Split ili Dubrovnik
zaostaje za tom zemljom? Od deset najbo-
gatijih ljudi na svijetu, pet njih godiπnje
sigurno krstari naπom obalom od Savudri-

je do Dubrovnika na svojim jahtama
ukupno vrijednima od 4 do 5 milijardi eu-
ra, ali je problem πto im mi nismo sprem-
ni ponuditi vrhunsku uslugu i to naplati-
ti. Zna se da jedna marina s 300 vezova u
plovilima vrijedi od 250 do 300 milijuna
eura, πto znaËi da su njihovi vlasnici, bez
obzira na to koriste li jahte osobno ili ih
iznajmljuju, spremni iznadprosjeËno po-
troπiti. Da bi se napunio spremnik goriva
na brodu vrijednom primjerice 1,5 miliju-
na eura, potrebno je potroπiti 10 000 eu-
ra“, smatra IvoπeviÊ. Stoga on za buduÊi
nautiËki centar na Sv. Katarini i Monu-
mentima ima samo rijeËi pohvale jer vidi
moguÊnost zapoπljavanja u dvadesetak za-
nimanja koja bi bila u sluæbi nautiËara za
pruæanje servisa i popravaka jahti, dakle
remontaπa, vodoinstalatera, elektriËara,
onih koji odræavaju jedra, motore, plasti-
ku, propelere i sliËno. Ne zaboravlja agen-
cije za opskrbu hranom i piÊem, organizi-
ranje raznih i bogatih aranæmana te duty
free shopove.
„Uzmite za primjer Azurnu obalu, dugu
svega stotinjak kilometara koja ima Ëetr-
desetak marina, s viπe od 40 000 vezova,
od kojih cijelu godinu æivi taj dio francus-
ke rivijere. Njihovi hoteli popunjeni su ve-
Êim dijelom godine zahvaljujuÊi bogatim
vlasnicima plovila“, podsjeÊa IvoπeviÊ isti-
ËuÊi kako Êe novoizgraeni nautiËki cen-
tar u sklopu Brijuni rivijere iznimno pove-
Êati kvalitetu dosadaπnje nautiËke ponude
u Hrvatskoj i poboljπati gospodarsku sliku
Pule. Uvjeren je da Êe u novu nautiËku de-
stinaciju stizati nautiËari „preko puta“, s

talijanske obale, konkretno iz Lignana ko-
ji ima πest marina s viπe od 7000 vezova.
Zbog Ëega, pitamo? „ Zato πto je za oËeki-
vati da cijena veza u Puli moæe konkurira-
ti njihovoj cijeni zbog koje bi talijanski i
austrijski jahtaπi preselili plovila na naπu
obalu. Nadalje, Pula ima odliËan plovid-
beni koridor prema Dalmaciji, za razliku
od Lignana smjeπtenom u osjetljivom
ekosustavu, bez dubokog mora, te su pri-
morani voziti dugo da bi doplovili do ot-
vorenog mora“, zakljuËuje IvoπeviÊ.

Projekt vrijedan podrπke
Na pulskoj rivi Ëije more zbog velikih vru-
Êina izgledom i mirisom, da ne napiπemo
smradom, podsjeÊa na gradsku fonju bo-
gatu fekalnim muljem, sreÊemo Nebojπu
©ijana na Ribici, 11-metarskoj brodici za
prijevoz turista koju æeli prodati. InaËe je
devet godina kapetan na 22-metarskoj
jahti, jednoj od tri koje plove pod hrvat-
skom zastavom, Ëetiri su pod talijanskom
i dvije pod francuskom u vlasniπtvu os-
mog najbogatijeg Rusa Vladimira Jevtu-
πenkova, po Forbesu “teπkog” 7,7 milijar-
di dolara. U javnosti je ovaj tajkun poznat
po kupnji otoËiÊa Fraπker i FraπkeriÊ kod
Banjola u opÊini Medulin na kojima je za-
branjena izgradnja planiranih kongresnih
i istraæivaËkih centara te po kupljenom
atraktivnom zemljiπtu kod NP Mljet, gdje
mu takoer nije dopuπteno graenje pla-
niranih hotela. Tako od njegova kapetana
saznajemo da je ruski investitor ljut na
Hrvatsku i da je brodove prebacio u Itali-
ju gdje je uspio sagraditi tri luksuzna ho-

tela iznad pet zvjezdica. Tri jahte na koji-
ma se i dalje vijori hrvatska zastava na ve-
zu u Opatiji, Vrsaru i Puli ostale su iz vre-
mena kada je na spomenutim lokacijama
planirao graditi te su one prikazane pos-
lovnim sredstvom.
I ©ijan svesrdno podræava realizaciju izgrad-
nje nautiËkoga centra u pulskoj luci jer je
svjedokom oskudne i nekvalitetne ponude
jahtaπima u postojeÊim marinama. Za
ACI-jevu marinu na pulskoj rivi gdje mu
gazda ima vez tvrdi da je veÊini jahtaπa ne-
prihvatljiva zbog loπeg mora jer plovila u
roku od 15 dana napadnu πkoljke koje one-
moguÊuju rad propelera i osovine te oteæa-
vaju isplovljavanje i plovidbu. Nadalje, ne-
ma sadræaja za jahtaπe gdje bi potroπili no-
vac, za razliku od primjerice Tehnomonto-
ve Marine Veruda koju naπ sugovornik isti-
Ëe kao pozitivan primjer. Meutim, on pre-
poruËuje buduÊim investitorima nautiËko-
ga centra na Sv. Katarini i Monumentima
da slijede koncepciju Marine Frappa u Ro-
goznici koja je bogatom ponudom nautiË-
kih sadræaja osigurala dobar priljev novca.
„Planirane marine u pulskoj luci, za megaj-
ahte, morat Êe osigurati vrhunske restorane
i elitne sadræaje kako bi bogati vlasnici os-
tavili πto viπe novca. To je uspjela Crna Go-
ra koja je napravila svjetski boom po nau-
tiËkoj ponudi, zahvaljujuÊi stranim investi-
torima iz Rusije, Francuske i Slovenije, no
njezina je obala nakon betonizacije i apart-
manizacije, izgubila na ljepoti i vrijednos-
ti“, napominje ©ijan.
Na pitanje zaπto odustaje od prijevoza tu-
rista oko Brijuna odgovara da je tomu ku-

Uljanik logistiËki
centar za megajahte
Brojni naπi sugovornici smatraju da
Êe pulsko brodogradiliπte Uljanik moÊi
æivjeti u suæivotu s buduÊim elitnim tu-
ristiËko-nautiËkim sadræajima bez
ikakvih problema. Direktor tvrtke
„Uljanik-ZajedniËki poslovi“ Hrvoje
MarkulinËiÊ, umjesto suprotnosti ovih
gospodarskih grana, vidi njihovu kom-
plementarnost. Upravo se proteklih
dana brodom vraÊao sa Silbe te se
uplovivπi, po njegovim rijeËima u prek-
rasan Loπinjski zaljev, osvjedoËio u
sretnu simbiozu prirodne ljepote, ma-
rina, vezova sa suhim dokom, pet puta
loπijima nego πto je Uljanik ispred ko-
jega je bilo pet-πest starih krπina od
brodova. I sve to dobro funkcionira.
Pritom dodaje kako su njihove hale
ureene, obojene, a brodovi koji izlaze
iz Uljanika novi, atraktivni i zadnja ri-
jeË brodograevne tehnologije i zna-
nja vrijednih brodograditelja. U mari-
nama za megajahte koje Êe niknuti u
dijelu Pulskoga zaljeva moraju osigu-
rati spektakularne sadræaje, ali πto je
joπ vaænije i jaku logistiËku bazu s op-
skrbom, servisom i benzinskim crpka-
ma. I oni mogu imati potrebu za naπim
uslugama kao i brodogradiliπta Helly
Yacht ili Tehnomonotovo brodogradili-
πte. Osim toga megajahte u marinama,
gdje Êe biti na vezu, komplementarne
su s velikim lukama, terminalima i bro-
dogradiliπtima, za razliku od malih ma-
rina. „Uljanik u sklopu projekta budu-
Êega nautiËkog centra, zasigurno ne-
Êe biti πaka u oko, naprotiv“, uvjerava
nas MarkulinËiÊ. Dio sugovornika Ëak
istiËe moguÊnost bivπih radnika Ulja-
nika, vrsnih i cijenjenih zavarivaËa u
cijelom svijetu, da u nautiËkom centru
pronau posao. Ima i onih koji podsje-
Êaju kako je buduÊi vlasnik trogirsko-
ga brodogradiliπta, svjetski poduzet-
nik Danko KonËar, najavio kako Êe dio
toga brodogradiliπta pretvoriti u logis-
tiËki centar za megajahte. Pobornici
suæivota Uljanika s visoko kvalitetnom
turistiËko-nautiËkom ponudom navo-
de podatak kako brodogradiliπte Ulja-
nik ne zagauje okoliπ kao πto to Ëini
obliænja Tvornica cementa.

Lokacije na kojima je predviena gradnja projekta Brijuni rivijera: otok Sveta Katarina i Monumenti, Pineta pored Faæane i Hidrobaza blizu ©tinjana

Denis IvoπeviÊ



nautiËkom turizmu, a dobro je poznato da
s takvim vezovima i adekvatnim popratnim
sadræajima, poput servisa i usluga, ne raspo-
laæe veÊina pulskih marina. Stoga Êe realiza-
cija ovoga projekta znaËiti ljepπu, atraktiv-
niju i poæeljniju vizuru grada s Arenom ko-
ji je na putu da preraste u turistiËku mega-
destinaciju na Mediteranu“, veli on.
Pulski ribar Radovan SimiÊ, predsjednik
Udruge profesionalnih ribara „Istarski ri-
bar“ koja okuplja oko 230 ribara, vlasnik
je 7,5-metarske ribarice i govoreÊi o budu-
Êem nautiËkom centru, napominje kako
njih zanima prvenstveno ribarska luËica
na podruËju bivπega vojnog podruËja
„Zonke“. On navodi kako je GUP grada
Pule predvidio izgradnju ribarske luËice u
toj zoni za koju postoji idejno rjeπenje, a
za πto se ribari putem svog Ceha bore veÊ
tri godine.

RijeË ribara
Strah ga je da Êe ovaj luksuzni projekt u
konaËnici opet zaobiÊi pulske ribare, vo-
en loπim iskustvom po kojem su sportske
luËice koje su dobile koncesiju istjerali
profesionalne ribare, preferirajuÊi sport-
ske, zbog Ëega se oni s pravom osjeÊaju
diskriminiranima i zakinutima. „Jedino je
luËica Bunarina ostala dostupna za nas
profesionalne ribare, a kako joj prijeti ste-
Ëaj zbog neplaÊenog poreza, pitanje je πto

Êe i tamo biti s nama“, jada se on. 
„Kada doe do realizacije projekta Brijuni
rivijera, nisam sigurno da je Pula s posto-
jeÊim prometnim kolapsom spremna
prihvatiti nove goste. Sada nam treba sat i
pol da zbog nesnosnih prometnih guævi
stignemo autom s jednoga na drugi kraj
Pule. Ako logistika bude pratila turistiËki i
nautiËki razvoj pulske luke gdje je pred-
vieno ureenje i proπirenje rive, πetnica,
ploveÊa parkiraliπta, raznovrsni sadræaji za
elitne goste, onda Êe taj projekt biti dobar
za buduÊnost Pule i svih Puleæana“, sma-
tra SimiÊ. OgorËen πto im je zabranjeno
ribarenje s vanjske strane akvatorija Pul-
skoga zaljeva, te je dodatno revoltiran Ëi-
njenicom πto su otoci Kozada i Sv. Jerolim

pripojeni NP Brijuni te ni tu nemaju pra-
vo ribariti. Stoga ga muËi bojazan, da Êe
ribari ostati kratkih rukava i kada je u pi-
tanju njihova ribarska luËica u Zonkama
jer ima saznanja da joπ uvijek nije rijeπena
pravno-imovinska zavrzlama oko zemljiπta
na kojem bi se izgradila luËica za njihove
potrebe. „BuduÊi da Pula planira ureenje
i izgradnju nove rive kamo Êe preseliti ri-
barsku flotu koja je u sezoni bogatija i za
50 do 60 ribarskih brodova iz Dalmacije,
treba nam nova ribarska luËica koja je pla-
nom predviena na dijelu lokacije Sv. Ka-
tarina-Monumenti“, zakljuËio je SimiÊ.
Urednik Pomorske veËeri iz Radio-Pule Bu-
dimir ÆiæoviÊ dajuÊi doprinos naπoj temi
kaæe: „Nijedan grad na naπoj obali nije bez
mandraËa, luËice za rekreativne i obitelj-
ske brodice, a Pula ni danas osim nekoliko
divljih priveziπta nema niπta sliËno uree-
no. Nema trajektni pristan. Ne moæe pri-
miti viπe od dva putniËka broda odjed-
nom. Pulska je luka sada kanalizacijska
kloaka. Ako je æelimo urediti, onda to uËi-
nimo temeljito s bioproËiπÊivaËima, od-
muljivanjem i produbljivanjem tamo gdje
je umjetno zatrpana. A mjesta ima za sve:
za pristane, πetnice, rekreaciju, brodograd-
nju, ribarsku luku, hidroavione, za turi-
zam i marine, za veslaËe te joπ ostaje za pa-
metnoga gospodara koji teæi skladu na-
pretka i ljepote“, poruËuje on.
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movala dosadaπnja porazna slika pulske lu-
ke koja nema svoje πetaliπte, rivu, s kojom i
na kojoj graani i turisti æive, kao πto je u
Splitu, Rovinju, Vrsaru. „Pogledajte, ovdje
nema nikakvih sadræaja i ponude za turiste,
stoga nemaju ni interesa pa tako ni navike
da dou tu, proπeÊu i zabave se. Zato mi je
bukiranje postalo jalov posao. A pritom je
konkurencija iz dana u dan sve veÊa, πto
potvruju brojna turistiËkih plovila za izlete
i kruæenje oko Brijuna i dalje prema Rovi-
nju, PoreËu koja su okupirala pulsku rivu“,
priznaje nam ©ijan. 

Kamo s megajahtom
Livio BolkoviÊ, suvlasnik i predsjednik
uprave pulske tvrtke Motortech, tvrtke za
servisiranje brodskih motora, te organizator
skoraπnjega II. Pula Boat Faira, meuna-
rodnoga sajma brodske opreme, miπljenja
je kako u najveÊu hrvatsku nautiËku boljku
spada nedovoljan broj vezova za megajahte
te nerazvijena mreæa benzinskih postaja na
moru. S time i osobno ima iskustva jer su
prije ekonomske krize iz poslovnih razloga
prodali 18-metarsku jahtu koju su izradili
od brodskog oldtimera.
On smatra kako su projekti ureenja i
proπirenja pulske rive, kao i projekt iz-
gradnje dviju marina na bivπem vojnom
lokalitetu za Pulu i razvoj turizma viπe ne-
go potrebni, ne samo zato πto pripada

branπi zainteresiranoj za njihovu realizaci-
ju. „Pula bi nakon Dubrovnika trebala bi-
ti najatraktivnija destinacija za svjetski jet-
set. Ima prirodne resurse, ali uz snaæan in-
vesticijski zamah treba osigurati dobru
prateÊu infrastrukturu, organizirati prih-
vat za velike brodove, πto podrazumijeva i
organiziranje prijelaza s plovila koji bi os-
tali usidreni pred pulskom lukom“, veli
BolkoviÊ koji jedino strahuje od moguÊeg
ekoloπkog problema zbog velike koncen-
tracije plovila na malom prostoru. Uzima
za primjer zaljev Verude gdje su Marina
Veruda, sportska i nautiËka luËica Bunari-
na te sportska luËica Delfin gdje zbog loπe
kakvoÊe mora nije moguÊe kupanje.
On bi preselio ACI-jevu marinu kojoj ni-

je mjesto, napominje on, u podnoæju Are-
ne, te bi u pulskoj luci uredio pristaniπte
za megajahte i velike brodove kako bi pul-
ska luka konaËno mogla prihvatiti kruzere
i veÊa plovila, πto do sada nije mogla.
InaËe, njegova je tvrtka dobila ponudu za
punktom u kotorskoj megamarini koja se
dovrπava, no nisu je prihvatili jer im je bi-
lo preskupo i riziËno. BolkoviÊ pojaπnjava
kako kriza trese i nautiËki turizam, zbog
Ëega je stala izgradnja novih brodova. In-
vestitori traæe Ëim prije povrat uloæenoga
novca, a koncesijski su nameti za marine
veliki. No, za njega je znakovito da su u
Crnoj Gori koncesijski nameti niæi nego u
Hrvatskoj, πto je moæda i razlogom πto ta-
mo uplovi 150 megajahti, premda se radi
o treÊini povrπine, kakvu na raspolaganju
ima hrvatska atraktivna i razvijena obala.

Nova slika Pule
Davorin HerakoviÊ, vlasnik 10-metarske
jedrilice i Ëlan pulskoga JedriliËarskog klu-
ba Delfin, Ëesto jedri na regatama u akva-
toriju gdje Êe izniknuti novi nautiËki cen-
tar. „Sadaπnje uplovljavanje u pulsku luku
je otuæno zbog devastiranih bivπih vojnih
objekata i obale πto predstavlja gradsko ru-
glo. Zato ovaj dio pulske luke treba πto
prije urediti i staviti u funkciju visokoga
turizma, posebice nautiËkoga. Tim viπe jer
marine za megajahte doprinose elitnom
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NeËista savjest
Potpisnica ovih redaka, unatoË bogatom
tridesetogodiπnjem novinarskom staæu,
ostala je neugodno iznenaena reakci-
jom jahtaπa, pripadnika pulske i zagre-
baËke kreme koje je kontaktirala radi izja-
va o buduÊem nautiËkom centru u Pul-
skom zaljevu. Neki vrlo nepovjerljivi, dru-
gi Ëak i neugodni uz prijetnju onome koji
nam je dao njihov kontakt broj, odbili su
iπta reÊi o ovoj benignoj temi naπega Ëa-
sopisa, zbog Ëega se dalo zakljuËiti kako
im, oËigledno, savjest baπ nije Ëista kada
je rijeË o njihovom posjedu jahti ili poslu
kojim se bave. Pa nismo mi, gospodo, iz
Komisije za utvrivanje porijekla imovine! 

Livio BolkoviÊ Budimir ÆiæoviÊ

aktualno | Brijuni rivijera

PostojeÊi ruπevni
objekti na nekim
od lokacija
dovoljno govore
o potrebi toliko
æeljene preobrazbe
kojom bi Pula
trebala postati
atraktivna
destinacija
s nizom turistiËkih,
nautiËkih i
ugostiteljskih
sadræaja


